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REFLEJOS BILINGUAL

JOURNAL is a weekly publication serving subur-
ban Latinos in Cook, DuPage, Kane, Kendall, Lake,
McHenry, and Will counties. Reflejos is a proud
member of the Paddock Family of publications and
sister publication to the Daily Herald. Founded in
1990, Reflejos focuses on reflecting excellence in
the Latino community fostering advancement.

REFLEJOS BILINGUAL

JOURNAL es una publicacién semanal que sirve
a los latinos de los suburbios de Chicago en los
condados de Cook, DuPage, Kane, Kendall, Lake,
McHenry, y Will. Reflejos orgullosamente forma
parte de la Familia Paddock y es publicacién her-
mana del Daily Herald. Fundado en 1990, Reflejos
se enfoca en reflejar la excelencia y promover el
progreso de la comunidad latina.
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Un viaje a Saint Louis
mas rapido sobre rieles
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TRENES DE alta velocidad como éste en Francia podrian viajar entre Chicago y St.

Louis en el futuro cercano.

HIGH-SPEED TRAINS like this one in France may be traveling between Chicago and

St. Louis in the near future.

POR MARNI PYKE
Para Reflejos

Viajar mas rapido en tren desde Chicago
hasta St. Louis a través de Springfield podria
no significar mucho para usted a menos que
sea un fanatico de los Cardinals o un legisla-
dor estatal, pero las personas que apoyan los
trenes de alta velocidad dicen que un influjo
de fondos federales también podria significar
més empleos.

El 28 de enero, el presidente Barack
Obama anunci6 la distribucion de $8,000
millones en fondos de estimulo econémico
para trenes rapidos. Illinois recibira $1,230
millones, y el grueso del dinero se destinaria
a construir una via de alta velocidad desde
Chicago hasta St. Louis y eventualmente has-
ta Kansas City.

Veinticuatro estados compitieron por
el dinero que, colectivamente, ascendia a
$50,000 millones. California obtuvo $2,300
millones y Florida, $1,300 millones.

Se calcula que la ruta ferroviaria de alta
velocidad hasta St. Louis que se construiria a
lo largo de las vias de Amtrak costara mas de
$4,000 millones, pero la representante esta-
tal Elaine Nekritz dijo que la subvencion es
un gran comienzo.

“Estoy decepcionada porque no fue mas,
pero tenemos un pago inicial significativo y
somos uno de solamente tres estados en con-
seguir mas de mil millones de dolares”, dijo la
democrata de Northbrook.

Ademas del vigje a velocidad que permi-
tirfa a los trenes alcanzar las 110 millas por
hora de Joliet a Alton, la representante dijo
que el proyecto deberia estimular el desarro-
llo econémico.

“Es una inversion en la infraestructura’,
dijo Nekritz. “El Departamento de Comercio
de EEUU ha dicho que por cada $1,000 mi-
llones invertidos en infraestructura, se crean

20,000 empleos”.

El estado también est4 comprometiendo
mas de $800 millones para proyectos ferro-
viarios, afiadié Nekritz, quien es portavoz del
Comité de la Industria Ferroviaria de la Ca-
mara de Representantes.

Joseph DiJohn, profesor de transporta-
cion de la Universidad de Illinois en Chica-
go (UIC, por sus siglas en inglés), sefial6 que
“la mejora incremental de un servicio de 110
mph es mucho menor que la de un verdade-
ro tren de alta velocidad de 220 mph. Por lo
tanto, puede que el publico se sienta decep-
cionado”.

Sin embargo, la subvencion federal inclu-
ye algunos fondos para la planificacion de un
tren de 220 mph desde Chicago hasta St. Lo-
uis, dijo DiJohn, director de la Iniciativa Me-
tropolitana de Apoyo a la Transportacion, del
Centro de Transportacion Urbana de UIC.

Nekritz dijo que se estima que la ruta de
St. Louis esté operando a 110 mph en dos a
tres afios. Las mejoras podrian permitir a
los pasajeros de Chicago llegar a St. Louis en
cuatro horas, cerca de 30 por ciento mas ra-
pido que en la actualidad.

En términos generales, la region del Me-
dio Oeste recibi6 cerca de $2,600 millones
en fondos, segin el Concilio de Planificacién
Metropolitana. Los proyectos incluyeron
$244 millones para Michigan, Indiana e
Ilinois para trabajar en un tren de alta velo-
cidad de Chicago a Detroit y a Pontiac. Otra
iniciativa es de $823 millones para empezar
a hacer mejoras a las vias del tren entre Mi-
Iwaukee y Madison, lo que eventualmente
llevaria un tren de alta velocidad de Chicago
a Milwaukee, Madison y Twin Cities.

“Las subvenciones a Wisconsin y Michigan
para las rutas Chicago-Milwaukee y Chicago-
Detroit también van a beneficiar a nuestra
region’, dijo DiJohn. “Los beneficios incluyen
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Faster trip to

St. Louis on track

faster train trip from Chicago to

St. Louis through Springfield

may not mean that much unless you're

a Cardinals fan or state lawmaker, but

supporters of high-speed rail say it
could also mean jobs.

President Barack Obama an-
nounced the distribution of $8 billion
in economic stimulus funds for fast
trains on Jan. 28. Illinois will receive
$1.23 billion, with the bulk of the mon-
ey going to build high-speed rail from
Chicago to St. Louis and eventually
Kansas City.

The high-speed rail route to St. Lou-
is along Amtrak tracks was expected
to cost more than $4 billion, but state
Rep. Elaine Nekritz said the grant is a
big start. “I'm disappointed it wasn’t
more, but we have a significant down
payment and were one of only three
states to get more than a billion dollars,”
the Northbrook Democrat said.

Aside from trains that will be able
to reach 110 mph from Joliet to Alton,
it should encourage economic develop-
ment, she said. “It’s investing in infra-
structure,” Nekritz added. “The U.S.
Department of Commerce has said that
for every $1 billion invested in infra-
structure, it creates 20,000 jobs.” The
state also pledged more than $800 mil-
lion for rail projects.

Nekritz said it's estimated the St.
Louis route could be operating at 110
mph in two to three years. The improve-
ments could allow Chicago passengers
to reach St. Louis in four hours, about
30 percent faster than currently.

Overall, the Midwest region re-
ceived about $2.6 billion in funding,
according to the Metropolitan Plan-
ning Council. Projects included $244
million for Michigan, Indiana and Il-
linois to work on high-speed rail from
Chicago to Detroit to Pontiac. Another
initiative is $823 million to start mak-
ing improvements to tracks between
Milwaukee and Madison, eventually
leading to high-speed rail service be-
tween Chicago, Milwaukee, Madison
and the Twin Cities.
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empleos en la construccién, mejor servicio y
menos congestion vehicular y aérea”

“Fuimos escogidos porque Chicago es el
centro del servicio de carga y de pasajeros en
EE.UU. Estas tres rutas por si solas son res-
ponsables de 41 de los 300 trenes diarios de
Amtrak. Springfield, St. Louis, Milwaukee y
Detroit cae dentro de las ciudades a distan-
cia corta o intermedia en donde un servicio
de tren rapido y conveniente puede competir
favorablemente con el aire y la carretera y po-
dria tener mayor uso”



